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Johdanto

= Tyon tilaajana on ollut Euran kunta.

= Tyosta on vastannut Destia Oy:ssa Antti Udd. Lisaksi
tyohon ovat osallistuneet Harri Verkamo ja Elina
Haapanen.

= Tyon tavoitteena on ollut laatia liikenneselvitys ja
tehda esisuunnitelma liikkennejarjestelyista
asemakaavan laatimista varten. Tygssa on
tarkasteltu liikenteellisia vaikutuksia ja alueiden
liittymista valtatiehen 12.
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= Lilkkennemaara valtatiella 12 on noin | vaesia | EURA Papn
3700 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta ‘\ | ‘
raskasta liilkennetta on noin 550 \\\ )
aJ oneuvoa. Kuva: l\ll.t\)peusrajoit‘ui(setV.ma:r?teilla (Suomen \7éylét —palvelu)

= Nopeusrajoitus on 80-100 km/h. Talvi- ja .
pimedan aikaan voimassa on 80 km/h
nopeusrajoitus.

= Suunnittelualueen laheisyydessa on
tapahtunut v.2020-2024 nelja poliisin
tietoon tullutta onnettomuutta, jotka '
olivat kaikki omaisuusvahinkoon
johtaneita hirvionnettomuuksia. Lin
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Kuva: Keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat maanteilla
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Yleinen _Iiikenne-ennuste suunnittelualueen
maanteille

= Liikenne-ennuste perustu maakunnittain ja tieluokittain laadittuihin maanteiden yleisiin
kasvukertoimiin, jotka huomioivat muutoksia liikennemaariin vain yleisella tasolla. Ennusteiden
lahtdtietoina ovat muun muassa ennustetut muutokset vaestomaarissa ja aluerakenteissa.

= Liikenne-ennuste on laadittu liittymajarjestelyjen suunnittelun lahtotiedoksi.

= Liikenne-ennuste perustuu Traficomin julkaisun "Valtakunnalliset liikenne-ennusteet (6/2022)”
kasvukertoimiin.

= Vt 12 Rauma-Tampere yhteysvalilla valilla Rauma-Huittinen kasvukerroin (kevyet ajoneuvot)
vuosille 2021-2050 on 1,247. Vastaava kasvukerroin raskaille ajoneuvoille on 1,062.

= Mt 2141 kasvukertoimet ovat 1,064 (kevyet ajoneuvot) ja 1,033 (raskaat ajoneuvot).

" Ennusteen mukainen keskimaarainen vuorokausiliikenne valtatiella 12 vuonna 2050 on
noin 4400 ajoneuvoa, josta raskasta liikkennetta noin 580 ajoneuvoa.

" Ennusteen mukainen keskimaarainen vuorokausiliikenne maantiella 2141 vuonna 2050
on noin 120 ajoneuvoa, josta raskasta liikkennetta noin 10 ajoneuvoa.
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Suunnitellun maankayton _
litlkennetuotos ja suuntautuminen

* Alueen matkatuotoksen laskennan pohjana on kaytetty Ympéaristoministerion julkaisua "Liikennetarpeen
arviointi maankaytdn suunnittelussa.

* Alueelle on suunniteltu teollisuusalueita, joiden tarkoitus on mahdollistaa erityisesti enemman tilaa vaativaa
teollisuutta.

* Laskelmaa varten on arvioitu, ettd alueelle sijoittuisi noin 388 000 k-m2 uutta maankayttéa.
Asemakaavaluonnoksen laatiminen oli kdynnissa tyon aikana. Valtatien 12 eteldpuolelle sijoittunee
mahdollisesti yksi tontti/alue. Valtatien 12 pohjoispuolelle sijoittunee 1-2 tonttia/aluetta Tuiskulantien
molemmin puolin.

Kuva: Asemakaavaluonnos 5.5.2026
* Maankayton liikkennetuotoksen vaihteluvélia on arvioitu erilaisten toimintojen avulla.

* Kemianteollisuus, 1,2 kavijaa / tydntekijoiden maara (arvio 300) + 120 tavaraliikenteen kayntia

* Metalliteollisuus, 1,1 kavijaa / tyontekijoiden maara (arvio 400) + 150 tavaraliikenteen kayntia - -
VE1 Kemianteollisuus

e Tavaraterminaali, 0,6 kavijaa / 100 k-m2 + 480 tavaraliikenteen kayntia e 660 henkil6liikenteen matkaa
. . L o L e 240 tavaraliikenteen matkaa
* Alueen laajuudesta johtuen matkatuotosmaarissa on arvioidusta maankaytdsta riippuen suurta VE 2 Metalliteollisuus
vaihtelua. Matkatuotosmaéaraan vaikuttaa eniten alueen tydntekijoiden maara. Tyypillisesti e 800 henkildliikenteen matkaa
suurikokoisilla alueilla lilkkennetuotos kerrosalaneliéta kohden on pienia alueita maltillisempi, mutta + 300 tavaraliikenteen matkaa

VE 3 Tavaraterminaali
* 4200 henkildliikenteen matkaa
e Jokainen kaynti tuottaa kaksi matkaa (saapuu ja lahtee) * 960 tavaraliikenteen matkaa

sen arvioimiseen ei ole ohjetta.

* Henkil6liikenteen matkoissa on huomioitu kulkutapajakauman vaikutus autoliikenteen matkamaariin. Edell4 olevaan laskelmaan perustuen arvioimme alueen
tuottavan ajoneuvoliikennetta n. 900-5200 ajoneuvoa/vrk.

e Liikenteen suuntautumista on arvioitu asiantuntija-arviona. Arviolta 60-70 % alueen liikenteesta suuntautuu

valtatietd 12 lanteen ja 30-40 % itaan. D E ST I A
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Taulukko 3.1: Liittymétiheyden enimmaéis- ja liit-
tyméavalin véhimmaéisarvot maaseutuoloissa.

~ 1l — - Suurin
Etelapuolen liittyman paikka P i —
matihe-
(m}
¥s
Tieluokka (kpl! Suositel- Poikkeuk-
KVL (ajon.fvrk) km) tava sellinen
Valta- ja kantatiet (100 km/h)
22000 1 1200-800
3000 - 8000 2 B00-500 300

< 3000 3 600400 250

= Tasoliittymien suunnitteluohjeen mukaan S | 3| S| s
suositeltava pienin liittyméavali on 500-800 . | 4 [eem | e
metria. ‘ R B B B
500 - 3000 &iraj. 200-100 50

150-50

= Maantien 2141 (Tuiskulantie) ja Biolanin
suuntaisliittyman valinen etaisyys on noin
1100 metria.

= Uusi liittyma voisi sijaita noin 500-550 metrin
etaisyydelld maantiesta 2141. Esitetyn
paikan kohdalla tien geometria ja nakemat
ovat hyvat Google Mapsin perusteella
tarkasteltuna.
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Etelapuolen liittyman paikka

Kuva itdan, Kuva lanteen,
suunniteltu liittyman sijainti kuvan oikealla puolella

liitty

suunniteltu

https://maps.app.go0.gl/63xC3EbMBnNKmMCntU8
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1. vaiheessa eteldpuolen alueelle oma

liittyma valtatielta 12.

toteuttaminen

1IN

Vailheitta
1. vaihe

maantien 2141 kautta valtatiehen 12.

Pohjoispuolen alueet liittyvat
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2. vaiheessa yhteys eteldpuolen alueelle on mahdollinen myé6s

eritasoliittyman

toteuttaminen

kautta uutta katuyhteytta (noin 2 km) pitkin. Uusi katuyhteys

1IN

Vailheitta

aiheuttaa kiertoa idasta tultaessa. Katuyhteyden toteuttaminen

edellyttanee ymparille uutta maankayttoa.

2. vaihe

lueet liittyvat maantien 2141 kautta valtatiehen 12.

a

Pohjoispuolen

A COLAS COMPANY

S ——

26.5.2026

© Destia

9




VE3 Tavaraterminaali
- - .. SO AT WA Q! o
Suunnitellun maankayton SN J o N ! ‘
lilkennetuotos ja A e\ RO |
suuntautuminen =t Z o ATTNR

» Kuvissa on esitetty arvioidut vuorokausiliikennemaarat.

1

* Tybmatkoista noin 24 % tehd&an iltahuipputunnin aikana.
e Tavaraterminaalien iltahuipputunnin liikennemaara on noin 7 % vuorokauden liikennemaarasta.

* Yleisesti iltahuipputunnin arviona kaytetaan noin 10 % vuorokauden liikennemaarasta.

VE1 Kemianteollisuus VE2 Metalliteollisuus
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Biolanin _
liikennetuotos ja
suuntautuminen

* Maantien 2141 (Tuiskulantie) yleiset liikennelaskennat
on tehty etaalla valtatien 12 liittymasta. X
Liikkennelaskennat kuvaavat hyvin tien keskimaaraista - = | : h Tl
liikennetta, mutta valtatien 12 liittyméan kohdalla se ~B oTE EE 4 ﬂ gg
kuvaa liikennemaaraa huonosti. T kf.ﬂ : w‘v(, ‘1

. .10 =~ g

* Biolanin raskas liikkenne kulkee maantien 2141 kautta RS 1, e
valtatielle 12. Biolanin raskaan liikkenteen méaaria
selvitettiin tydn aikana Biolanilta.

* Keskiméaarin raskaan liikkenteen kaynteja on noin 75
vuorokaudessa. Maarat ovat suurimmillaan syksylla ja
pienimmilla&an kesalla.

¢ | iikennemaarat on otettu huomioon
liittymajarjestelyjen suosituksissa.

DESTIA
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Suositukset, etelainen alue

= Etelapuolen alueen liittymaan on suositeltavaa toteuttaa vaistotila.
Oikealle kdantyvien kaista ei ole tarpeen vaihtoehtojen 1 ja 2
arvioiduilla lilkennemaarilla. Vaihtoehdossa 3 olisi suositeltavaa
toteuttaa oikealle kdantyvien kaista. Raskaan liikenteen suuresta
maarasta johtuen oikealle kdantyvien kaista olisi suositeltavaa
toteuttaa valikaistalla erotettuna.

= Liittymajarjestelyjen valinnassa on huomioitu suunnitellun alueen
lilkennetuotos seka yleinen liikenne-ennuste valtatielle 12.

= Vaistotila tai vasemmalle kdantyvien kaista parantaa maantien
Ii_ikEnteen sujuvuutta seka vahentavat peraanajo-onnettomuuksien
riskia.

" Nopeusrajoituksen alentamista 100 km/h -> 80 km/h liittymien
kohdalla on hyva harkita, etenkin jos uuden maankayton
lilkennetuotos on merkittava. Talvi- ja pimedn aikaan voimassa on jo
nykyisin 80 km/h nopeusrajoitus.

= Etelainen alue voidaan liittaa myos mahdollisesti tulevaisuudessa vt
12-mt 204 liittyma&é&n rakennettavaan eritasoliittymaan.

12 © Destia

vasempaan
kadntyvd
lilkenne
KVL {ajon)

Av T T T T [
1200 ‘Ponsuunnan mitoitusnopeus |BO-100 km/h
1000
800 Vasemmallekddntymiskaista

Pddsuunnan

Vdistotilan kdyttéalue |

600 BN
w0 LT

Kanavointi tarpeen

i

i

200 4

Ao
1200

1000
800
600
400

200

ei toimenpiteild

>
/'

L7

2000

Pdésuunnalto

4000

6000

m KVL (gjon}

As +Cs

Pédsuunnan suoraon ojava liikenne

Kuva: Vasemmalle kdantymiskaistan ja vaistotilan tarpeen arviointi
(Tasoliittymat, Tiehallinto 2001)
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Suositukset, pohjoinen alue

" Nykyinen vaistdtila on riittava ratkaisu vaihtoehtojen 1 ja 2 arvioiduilla
liikennemaarilla. Vaihtoehdossa 3 olisi suositeltavaa toteuttaa
kanavoitu vasemmalle kdantyvien kaista.

= Oikealle kd&ntyvien kaista ei ole tarpeen vaihtoehtojen 1 ja 2
arvioiduilla liikennemaarilla. Vaihtoehdossa 3 olisi suositeltavaa
toteuttaa oikealle kdantyvien kaista. Raskaan liikenteen suuresta
maarasta johtuen oikealle kdantyvien kaista olisi suositeltavaa
toteuttaa valikaistalla erotettuna.

= Liittymajarjestelyjen valinnassa on huomioitu suunnitellun alueen
lilkennetuotos seké yleinen liikenne-ennuste valtatielle 12 seka
maantielle 2141.

= Vaistdtila ja kaantyvien kaistat parantavat maantien likkenteen
sujuvuutta seka vahentavat peraédnajo-onnettomuuksien riskia.

— gy

Kuva: Oikealle kdantymiskaista ja erotettu oikealle kdantymiskaista
13 © Destia (Tasoliittymat -ohjeluonnos)
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Esisuunnitelma

Esisuunnitelma on laadittu asemakaavan alustavia tilanvarauksia varten. Suunnitelmassa on esitetty
liikennejarjestelyjen tilanvaraukset alustavalla esisuunnitelmatarkkuudella.

Valtatien 12 ja maantien 2141 (Tuiskulantie) liittymaan on suunniteltu kanavointi seka erotettu oikealle
kaantyvien kaista (mitoitusnopeus 80 km/h. Llsak5| I||ttyman yhteyteen on suunnlteltu uusi linja-
autopysakkipari. WE j AE LY , s \

Valtatien 12 etelapuoliselle uudelle alueelle
on suunniteltu uusi liitttym4, joka on
varustettu kanavoinnilla (mitoitusnopeus
100 km/h). Kanavoinnin toteuttaminen
edellyttaa laheisten yksityistieliittymien
katkaisemisen.

Maantielle 2141 (Tuiskulantie) on suunniteltu
kaksi uutta liittymaa.

Lis&ksi on suunniteltu jalankulku- ja pyoraily-
yhteys Teollisuustielta maantielle 2141
(Tuiskulantie).

Kuva: Esisuunnitelma 23.1.2026
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Saavutettavuus

= Suunnittelualue on kohtuullisesti saavutettavissa jalan ja pyoralla. Etaisyys Euran keskustasta
on noin 4 km. Pohjoispuolen alueille on osoitettu jalankulun ja pyorailyn yhteys. Etelapuolen
alueelle ei ole jalankulun ja pyorailyn yhteytta. Yhteys etelapuolen alueelle on toteutettavissa
tarvittaessa myohemmin.

= Alue on saavutettavissa joukkoliikenteella. Maantien 2141 (Tuiskulantie) liittyma&n varataan tila
linja-autopyséakkeja varten. Nykyiset linja-autopysakit sijaitsevat seututien 204 (Sakylantie)
liittymassa noin 1,8 km paassa suunnittelualueelta. Nykyisin suunnittelualueen kohdalla kulkee
Tampere-Huittinen-Eura-Rauma —linja (6 vuoroa/suunta arkipaivisin).

= Autolla suunnittelualue on hyvin saavutettavissa. Etaisyys Raumalle on noin 40 km, Poriin 53
km, Huittisiin 28 km, Turkuun 91 km ja Tampereelle 102 km.

DESTIA
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Yhteenveto/suositukset/jatkotyoskentely

= Alueille voi sijoittua selvityksessa tarkasteltujen vaihtoehtojen 1 ja 2 tyyppista kohtuullisesti
lilkennettd tuottavaa teollisuutta. Liittyminen valtatielle 12 voidaan toteuttaa tasoliittymana.

= Hyvin paljon liikennetta tuottavia toimintoja, kuten suurikokoisia tavaraterminaaleja
(vaihtoehto 3) alueille ei voi sijoittaa ilman merkittavia liikkenneverkon parannustoimenpiteita.

= Tarkempaa toimivuustarkastelua varten on suositeltavaa tehda liikennelaskennat valtatien 12
ja maantien 2141 liittymassa. Arvioiduilla liikennemaarilla liikenteen toimivuus on hyva
vaihtoehtojen 1 ja 2 liikennemaarilla.
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